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Tha N l'( YO U for choosing this product from Sky Paragliders. Thank you for buying KUDOS 2.

We hope you will be satisfied with this product and wish you many happy flights. We strongly recommend that you consult the
manual before the first flight. This manual is designed to help you to familiarise yourself with your glider quickly.

D an I-(E, fir den Kauf eines Produkts von Sky Paragliders. Danke, dass Sie sich fuir den Kauf des KUDOS 2 entschieden haben.

Wir hoffen, dass Sie mit diesem Produkt zufrieden sein werden und wiinschen lhnen viele schone Fliige. Wir empfehlen dringend,
vor dem ersten Flug dieses Handbuch zu lesen. Das Handbuch kann lhnen helfen, sich mit dem Produkt schneller vertraut zu machen.

v .
De I‘(UJ en |e, Ze pouzivate produkty Sky Paragliders. Dékujeme Vam za zakoupeni padakového kluzaku KUDOS 2.

Doufame, ze budete s timto vyrobkem spokojeni. Pfejeme Vam krasné lety. Dlrazné Vam doporucujeme, abyste si manual velmi
dUkladné precetli. PomUze Vam k rychlejSimu seznameni s vyrobkem.

Team Sky Paragliders
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INTRODUCTION

Congratulations on becoming part of the Sky family. We are very pleased to welcome you to the
world of Sky and hope that you will enjoy many hours of fantastic flying aboard your Sky Paragliders
glider.

Sky Paragliders is based in the heart of Europe and we pride ourselves on our own, purpose
built, state of the art production facilities in the Czech Republic. Our management and development
teams are located just 19 steps above the glider production facility. This close contact is incredibly
important to us and helps to ensure that our products are of the highest quality possible and with
minimal air miles on our raw materials.

e KUDOS 2
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. GENERAL
INFORMATION 2. PILOT PROFILE

Name and address of manufacturer: KUDOS 2 s certified EN B in the lower limit of this class and
1.1. User manual for KUDOS 2 will work best as the first glider for skilled pilots and the first B
Sky Paragliders a.s. glider for qualified B pilots.
KUDOS 2 is certified at EN B category and is a wing with Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici, Czech Republic
excellent glide and a very efficient speed system certified at a info@sky-cz.com
lower range of the B criteria. WWW.SKy-cz.com

KUDOS 2 is aimed at pilots who are technically competent with
the control of their wing, passed the regular training course and
understand the implication of flying with a B category glider. The
glider is very easy to fly, but pilots should consider the glider
as a real B glider and should respect the needs and skills of
flying the wing.

e KUDOS 2 is a single seat/solo paraglider.

e KUDOS 2 has a high level of passive safety.

e KUDOS 2 has been certified in category B, having met all
the requirements of EN 926-2/2013 and LTF NFL Il 91/09.

e Total minimum and maximum weights in flight: see the
technical data.

¢ Maximum brake range at maximum take-off load:
conforms to EN 926-2/2013.

This user manual version dated 21st April 2021.

Please note that any changes to the paraglider will invalidate
the result of the certification. Correct usage of the glider is the
pilot‘s responsibility.

The manufacturer and distributor do not accept liability for loss
or damage as a result of the misuse of this paraglider.

The pilot is responsible for the airworthiness of the aircraft.
The pilot must comply with legal regulations in the country of flight.
This guide conforms to requirements specified by EN 926-
2:2013 as well as LTF NFL 11 91/09 for user manuals.
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3. DIMENSIONS, DIAGRAMS AND SPECIFICATIONS

3.1. Cross section 3.2. Line plan

SU\‘\\
Cu2 B7 \
Cu3 B8 1
Cob SAY /)
c1 Cof 0z o2 c3.  Co3 Cod ¢4 e SB /
> g c5 c6 | o - scy |
D1o \ D2 D3o “opa soy
A Lines — red
B Lines - blue
C Lines — violet
D Lines — green

Brakes — yellow
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3.3. Technical Specifications

4 TAKE-OFF FLIGHT
KUDOS & XS S M L al AND FLYING

Layout surface (m2) 21.78 23.27 24.84 26.55 28.36
Layout span (m) 10.48 10.84 11.20 11.57 11,96 TECH N IQU ES
Layout aspect ratio 5.05 5.05 5.05 5.05 5.05
Projected surface (m2) 19.36 20.68 22.09 23.59 25.20 In general, the KUDOS 2 will behave conventionally to most
Proj { span m) 879 9.08 9.39 9.70 10,03 paragliders. Howev.e.r, I!sted below arg several points .WhICh will
enable you to familiarise yourself with your new glider more
Projected aspect ratio 3.99 3.99 3.99 3.99 3.99 rapidly.
Number of cells 45 45 45 45 45 .
4.1. Pre-flight Checks
Weight of the glider (kg) 4,0 4,2 4,3 4,5 4,6
Take-off weight range (kg) 55-75 64-81 74-94 85-108 09-125 e Check the sail for damage to both surfaces, the internal
Maximum symmetric control travel at structure (ribs, diagonals) and seams.
maximum weight in flight (cm) 62 63 70 74 76 ¢ Check that the I|ne§ are. not damaged or tangled. .
] e Check that the quick-links which connect the lines to the
Number of risers 3+1 risers are undamaged and correctly tightened.
Certification EN/LTF B B B B B ¢ Check that the risers are not damaged or twisted.
e | astly, check that the brake handles are correctly attached
. and that each line runs freely through its pulley
_ . s Basic setting XS,S M, L, XL
3.4. Riser lengths A1 pr s 50 cm 4.2. Take-off
A2 47.em s0em Lay th lid ith the leadi dge i h h
B 47 om 50 om ay the paraglider oyt with the leading e'ge !n a horseshoe
c 47 om 50 6m shape. Hold the A risers close to the quick links and move
forward until the lines get stretched. You should now be perfectly
Acelerated XS,S M, L, XL centred with your wing. With no wind or light headwind, with lines
Al 37cm 39 cm stretched, KUDOS 2 inflates rapidly and rises over your head with
A2 39,3 cm 415cm some dynamic steps.
B GO.ole soei We recommend that you do not pull the risers too far
c 47 cm 50.cm forward or down, which could cause a collapse of the leading
Lenght of the speed system 5 5com B5cm edge, but simply follow them until your glider reaches its angle
of flight. It is important that the gravity centre of your body stays
Tolerance: +/- 5 mm in front of your feet during the rise of the glider to constantly load
the risers.

Adjustable, removable or variable device: none.
The risers have no trimmers. A controlled inflation allows you to check the wings and lines
during the last phase as it comes up and thus avoids the need
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to use brakes. Depending on the wind conditions or the slope,
an adequate use of brakes can help you to take-off more quickly.

Towing

The KUDOS 2 may be tow-launched. It is the pilot’s
responsibility to use suitable harness, attachments and release
mechanism. Tow pilot should be qualified to tow.

When towing pilot must be certain that the paraglider is
completely over your head before you start. In each case the
maximum tow force needs to correspond to the body weight
of the pilot.

4.3. Landing

Because of the exceptional glide, high caution is recommended
in the stages of approach and landing. KUDOS 2 is an agile
glider, any action on the brakes may cause significant reactions.
It is therefore recommended to execute the first flights in a
familiar environment and under easy conditions. With negative
steering there is more time for the maneuvers to be performed
steadily, which results in reducing the pendulum movements of
the paraglider.

Reminder: Negative steering involves applying the brakes
symmetrically by about 30% of the maximum range to slow
the paraglider and a simultaneous turning by means of releasing
the outside brake. Speeding up just prior to landing allows a
more effective flare and therefore a gentler landing.

4.4, Turning

KUDOS 2 was designed to perform well in turns and will core
the thermals even without active piloting. Negative steering
(see above), on the one hand slows the paraglider in certain
phases of the flight and on the other hand reduces excessive
rolling during turn reversals. It is not only designed to turn (with
approx. 30% brake) but also to fly slowly in order to help identify
the areas of lift and to keep the paraglider flatter to minimize the
sink rate in a turn (with 15% brake).

Symmetrical brake-input at 20-30 % enables you to keep your
wing under control - to brake further when pitching and to
release when the canopy banks up.

4.5. Rapid Descent Techniques

In order to descend, the paraglider must be moved away from
the areas of lift. In case any difficulties occur, the following
techniques can be used to increase the sink rate.

Big Ears

Pull at the outside A lines until the wingtips fold back on
themselves. It is recommended to fold the wingtips separately
and not at the same time.

Keep the lines taut to stop the wingtips from reopening.
Depending on the size of big ears, the sink rate can increase
up to 3-4 m/s.

As soon as the lines are released, the paraglider should
spontaneously reopen. However, you can speed up the
reopening by ,,pumping“ the brakes. When pumping the brakes
it is recommended that one side of the paraglider be opened
after the other. Pulling both brakes simultaneously can result
in a stall.

Spiral Dive

KUDOS 2 is a maneuverable wing that responds to any input
easily. To initiate the spiral apply one brake progressively to
about 35% and hold it in its position. The speed of rotation will
increase progressively as well as the pressure on the brake and
the centrifugal force that is experienced.

The angle or the speed of rotation can be decreased
or increased by releasing or pulling the brake by several
centimetres.

Once mastered, the spiral allows you to descend by more
than 10 m/s.

Movements which are extremely abrupt or badly
synchronized, or a very quick initiation of the spiral can result
in an asymmetrical collapse or a spin.

CAUTION: A deep spiral is a demanding maneuver. The kinetic
energy obtained must be reduced by slowly releasing the inside
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brake and using at least one whole 360 degrees turn to bleed
off this energy.

B-line Stall

Grasp the B risers at the quick links and gently pull them
down symmetrically. The paraglider will drop backwards before
entering in a parachutal stall stabilizing overhead. The descent
rate increases to 6-8 m/s.

In order to release the B-line stall, raise both hands together in
a single quick movement. Once you have released the B-risers,
KUDQOS 2 shall, in principle, resume flight immediately. An error
of control (slow release) or special meteorological conditions
may lead to a prolonged phase of parachuting.

The recovery of the paraglider could be then initiated by
using the speed bar. In case there is no speed bar, a short pull
(squeeze) on the Arisers (4 — 5 cm) will achieve the same result.
Caution: unlike the big ears and the spiral (see above), in
a B-line stall the glider is in a stalled state. Therefore, a B-line
stall should never be performed close to the ground and
in stronger head winds, a negative ground speed may be
experienced.

4.6. Performance & Use of Brakes

KUDOS 2‘s best glide is at trim speed (no brakes) — about 37
km/h. The minimum sink rate is achieved by applying approx.
15% of the brakes.

When using more than 30% of the brakes the aerodynamics
and the performance of the glider are likely to deteriorate and
the effort to maneuver will increase quickly.

In case of extremely high brake pressure there is a great risk of
an impending stall, which occurs at a full brake travel (100% of
the brakes). In normal flying

conditions the optimal position for the brakes, in terms of
performance and safety is within the first 30% of the braking
range.




4.7. Use of Speed Bar

KUDOS 2 is equipped with a speed system. For fitting and
positioning the speed bar consult the instructions of the
harness manufacturer. Before every take-off check that the
speed bar works freely and that its lines are long enough to
ensure that it is not engaged permanently. If the harness is
fitted with a front mounted reserve the speed bar lines must
pass under the reserve container and the reserve bridle so that
it can be deployed easily.

Using the speed bar can increase the maximum speed of the
paraglider by up to 30% of the trim speed. However, it does
reduce the angle of attack and therefore there is an increased
risk of a frontal (or asymmetric) collapse. We therefore do not
advise to use the speed bar near the ground or in turbulent air.

4.8. Asymmetric or Frontal
(Symmetric)

Collapses

Despite that tests proved the KUDOS 2 recovers on its own
after collapses, active piloting is recommended in case of an
asymmetric or frontal collapse.

Active piloting will reduce the loss of altitude and a change of
direction.

In case of a frontal (symmetric) collapse:

¢ Bring both brakes down symmetrically to speed up the
reopening of the paraglider, and then raise your hands
back up immediately.

In case of an asymmetric collapse:

e Keep the paraglider flying straight by leaning in the
opposite direction of the collapse and simultaneously
applying the brake on the opposite side of the collapse.

e Speed up the reopening of the closed side by a single,
positive input on the collapsed side.

4.9. Full Stall

Certain behaviour or weather conditions can bring about a full
stall. This is a serious incident that can be difficult to manage.
In the case where the stall occurs at less than 100 m above
the ground, it is recommended to use your reserve parachute.

Main Causes of a Full Stall:

e A poorly timed or an extensive use of brakes when the air
speed of the wing is reduced (e. g. when coming out of a
spiral or speeding up after a B-line stall).

e Soaked or heavily drenched leading edge (from rain or a
cloud) can result in a stall due to an uneven airflow over the
leading edge. This process has been related to high levels
of porosity in the gliders cloth.

Whatever the cause, a full stall can be either symmetrical or a spin.

In both cases the pilot has two possible courses of action:

e If the full stall happens above 100 m it is strongly
recommended to execute the stall recovery supposing the
pilot is familiar with the process of such an action (e.i. a
complete execution of the full stall, stabilization of the wing
and lifting hands progressively to come back to a normal
flight).

e |f the full stall happens below 100 m or if the pilot is
unfamiliar with the stall recovery, the reserve should be
deployed immediately.

4.10.Flying Without Brakes

If a brake line or pulley breaks it is possible to fly the KUDOS
2 using the D risers (rear risers). The movements must be well
controlled as the deformation of the wing when pulling on the D
risers is greater than that produced by using the brakes.

Tip: Practice this way of steering to be prepared in case of
a brake failure!
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4 11.Comments on the
Testing Procedures

All maneuvers were carried out over water in a stable air mass
with standard temperature, humidity and pressure. They were
carried out by professional pilots trained to react to any problem
in the most appropriate manner.

Test reports are available on the website: www.sky-cz.com.

4.12.Adjustment of the harness

For test flights the pilots used ABS harnesses with the following
set-up:

Distance from E::im:ﬁ
251 SEE hanging points
KUDOS 2 XS 40-41 cm 41-42 cm
KUDOS 2S 41-42 cm 42-43 cm
KUDOS 2M 42-43 cm 43-44 cm
KUDOS 2L 43-44 cm 44-45 cm
KUDOS 2 XL 44-45 cm 45-46 cm

We recommend adjusting the harness in a very similar way to
the test adjustment. Excessive cross-bracing increases the risk
of twisting the risers.

A looser setting will result in a tendency to lean towards the
collapsed side.

Lower hang points reduce the roll-stability of your harness
and can slow down the reopening of asymmetric collapses.
Higher hang points (+ 2-4 cm) have no influence on inflight
safety and can therefore be tolerated.




S. MAINTENANCE &
CHECKS

5.1. Advice on Maintenance

The life of your paraglider depends largely on the care with
which you maintain and use it. To maximize the life span of your
wing, respect the following rules:

¢ Avoid dropping the canoppy on its top surface or on its
leading edge during inflation or landing.

* Do not drag it across the ground when moving it.

¢ Do not expose it unnecessarily to sunlight.

e Choose a folding technique that doesn‘t damage the
leading edge strips and that doesn‘t crease the internal
structure excessively. To maximize the life of your glider we
do not recommend the use of stuff sacks: the abrasion of
the material will decrease the life expectancy of the fabric -
in particular its internal structure.

e Always use the protective bag to avoid direct contact with
the harnesses and buckles, and unwanted frictions inside
the rucksack.

e Never store your paraglider when it is damp. If immersed in
sea water, rinse it thoroughly in fresh water. Do not use any
detergents.

¢ Dry your paraglider away from direct light in a dry and well-
aired place.

e Empty any foreign bodies from your paraglider regularly, for
example sand, stones or animal or vegetable matter which
may eventually decay.

¢ Twigs, sand, pebbles, etc... damage tissue in successive
folds, and organic debris of vegetable or animal origin
(insects) can promote mold growth.

Storage and transport

Store your loosely packed glider in a cool (10-25°C) and dry (<
70% humidity) place. Hot car boots or damp basements lead
to damaging of the cloth.

A paraglider should always be dry when packed, but this is
particularly important after the last flight of the season. But
even a completely dry wing should still be stored open in a dry,
clean and dark place. If you do not have room for such winter
storage we recommend you open all compression straps on the
bag as much as possible and leave the bag open so that air can
circulate around the packed canopy. Make sure no vermin make
their sleeping quarters in your wing, and keep it well distant
from solvents and acids. Petrol and other petrochemicals
are especially abrasive for nylon and will dissolve the cloth if
allowed near.

High temperatures in combination with moisture are a
particularly volatile mix that will accelerate the hydrolysis
process where the fibres and the coating are decomposed.

5.2. Pre-delivery Control

The paraglider has undergone a series of tests during the
production process and consequent flight tests before delivery.
It is delivered with the same brake setting as used during
certification.

Periodic Checks & Repairs:

For safety reasons, it is recommended that the paraglider be
checked at least once in two years, or after 150 flights and
anytime there is a change in its behaviour. The check must
be done by the manufacturer or an authorized representative.
Before sending the paraglider for an inspection, contact your
importer or your dealer. Have your wing additionally checked if
you notice damages or a change in flight behaviour
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Fixing small rips
Small rips in the sail up to a length of 4 cm can be repaired with

adhesive sail tape. Keep an excess length of 3 cm on both ends
of the rip and apply the tape to both sides.

Spare parts

Your SKY wing consists of many high quality long-life components.
When replacing parts, (lines, risers, fabric panels, etc.), only original
parts may be used. In addition to the continued airworthiness of
your paraglider this is important for your safety as well.

5.3. Guarantee

KUDOS 2 is guaranteed for two years against any production
fault since the date of purchase.

The guarantee does not cover:

e Damage caused by misuse, by neglecting regular
maintenance, or if the glider is overloaded or misused.

e Damage caused by inappropriate landings.

6. DISPOSAL

Even the best products have a limited service life, and once
your glider reaches this point, it must be disposed of properly.
Please make sure your paraglider is disposed of in the correct
environmental manner or send it back to Sky Paragliders for
correct disposal.

In case of any doubts regarding the information in the manual,
contact your SKY dealer.
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EINFUHRUNG

Gratuliere zu Ihrer Entscheidung, ein Teil der Sky Family zu warden. Wir freuen uns, Sie zur Welt
von Sky begrliBen zu kdnnen und hoffen, dass Sie unter ihrem Sky Paragliders Schirm viele schéne
Stunden mit fantastischen Fliigen genieBen werden.

Die Basis von Sky Paragliders liegt im Herzen von Europa und wir sind stolz auf unsere auf dem
neuesten Stand der Technik ausgestatte Produktion in der Tschechischen Republik. Management
und Entwicklungsteams sitzen nur 25 Stufen oberhalb des Produktionsbetriebes. Dieser enge
Kontakt ist fiir uns unglaublich wichtig und hilft uns dabei, Produkte héchster Qualitat mit minimaler
Umweltbelastung und minimiertem Verbrauch von Material anbieten zu kénnen.
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. ALLGEMEINE
INFORMATIONEN

Der Pilot ist verantwortlich fir die Lufttiichtigkeit des

. ) Luftfahrzeugs.
1.1. Betrlebsanleltung fur den Der Pilot muss den gesetzlichen Vorschriften jenes Landes
G'GitSChirm entsprechen, in dem er fliegt.

Dieses Handbuch entspricht den Anforderungen nach EN 926-
Der KUDOS 2 ist in der Kategorie EN B mustergepriift und  2:2013 sowie LTF NFL Il 35/03 fur Betriebshandblcher.
ist ein Schirm mit exzellenter Gleitzahl und hocheffizientem
Speedsystem. Name und Adresse des Herstellers:

Der KUDOS 2 richtet sich an Piloten, welche die technische Sky Paragliders a.s.
Schirmkontrolle im Flug beherrschen, ihre Ausbildung Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici,

abgeschlossen haben und die Auswirkungen des Fliegens mit Tschechische Republik
einem Schirm der Kategorie EN B verstehen. info@sky-cz.com
Der Schirm ist sehr einfach zu fliegen; dennoch sollten seine WWW.SKy-cz.com

Piloten ihn als echten EN B-Schirm ansehen und die damit
verbundenen Erfordernisse respektieren.

e Der KUDOS 2 ist ein Einzelsitz / Solo Gleitschirm.
e Der KUDOS 2 hat ein hohes MaB an passiver Sicherheit.
e Die KUDOS 2 ist in der Kategorie B mustergeprdift;
er erflllt alle Anforderungen der Normen
EN 926-2/2013 und LTF NFL 11 91/09.
e Minimales und maximales Startgewicht:
siehe technische Daten.
e Maximaler Steuerweg bei maximalem Startgewicht:
entspricht EN 926-2/2013

Diese Version der Bedienungsanleitung
datiert vom 21. April 2021.

Bitte beachten Sie, dass alle Anderungen an diesem Gleitschirm
das Ergebnis der Zertifizierung ungtiltig machen.

Der korrekte Umgang mit dem Gileitschirm liegt in der
Verantwortung des Piloten.

Jegliche Haftung firr Verlust oder Schaden aufgrund von
Missbrauch wird durch Hersteller und Handler ausgeschlossen.

e KUDOS 2
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2. PILOTENPROFIL

Der KUDOS 2 ist nach EN B (am unteren Ende der B-Skala)
mustergeprift und eignet sich als erster Schirm fur talentierte
Piloten sowie als erster B-Schirm fir qualifizierte Piloten.




3. MASSE, DIARGRAMME UND EIGENSCHAFTEN

3.1. Flagelprofil des KUDOS 2 3.2. Leinenschema

su|

cu2 B7
Cu3 B8
Cob
Colt Co2 N Coe (/]
c1 c2 c3 Co3 Co4 ca SB
S cs5 cé c7 cs scy /
/ \ AN /
/ SD /
D1 02 D3 D4
A-Leinen - Rot
B-Leinen- Blau

C-Leinen- Lila
D-Leinen- Grln

Bremsleinen — Gelb
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3.3. Technische Daten

rUDOS 2 XS
Schirmflache (m2) 21,78
Fliigelspannweite (m) 10,48
Streckung 5,05
Flache projiziert (m2) 19,36
Spannweite projiziert (m) 8,79
Streckung projiziert 3,99
Anzahl Zellen 45
Gewicht (kg) 4,0
Startgewicht (kg) 55-75
Ma_nxima_ler symmetrischer §teuerweg 62
bei maximalem Abfluggewicht (cm)
Anzahl derTragegurte
Zertification EN/LTF B

A1 A28

3.4. Schema des
Tragegurtes

Einstellbare, abnehmbare oder variable Vorrichtung: keine
Die Tragegurte haben keine Trimmer.

S M L XL
23,27 24,84 26,55 28,36
10,84 11,20 11,57 11,96

5,05 5,05 5,05 5,05
20,68 22,09 23,59 25,20
9,08 9,39 9,70 10,03
3,99 3,99 3,99 3,99

45 45 45 45

42 4.3 44 4,6
64-81 74-94 85-108 99-125

63 70 74 76

3+1
B B B B
Grundeinstellung XS,S M, L, XL
A1l 47 cm 50 cm
A2 47 cm 50cm
B 47 cm 50 cm
C 47 cm 50cm
Beschleunigt XS,S M, L, XL
A1l 37.cm 39cm
A2 39,3 cm 41,5¢cm
B 40,6 cm 43 cm
C 47 cm 50cm
Lange des Speedsystems 12,2 cm 13,2 cm
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Tolerance: +/- 5 mm

4. START, FLUG UND
FLUGTECHNIK

Grundsatzlich kann der KUDOS 2 konventionell geflogen
werden, aber es gibt mehrere nachfolgend aufgeflihrten Punkte,
die lhnen erlauben, sich mit einem neuen Gleitschirm schneller
vertraut zu machen.

4.1. Pr0fung des Gleitschirms vor
dem Start

¢ Priifen Sie das Segel auf Schaden an Oberflache,
interner Struktur (Rippen, Diagonalen) und Nahten.
e Stellen Sie sicher, dass die Leinen nicht
beschéadigt oder verheddert sind.
 Uberpriifen Sie die Schraubkarabiner,
welche Leinen und Tragegurte verbinden, auf
Schaden und korrekte Verschraubung.
e Stellen Sie sicher, dass die Tragegurte nicht
beschéadigt oder verdreht sind.
Uberpriifen Sie die Bremsgriffe auf korrekte
Anbringung und die Bremsleinen auf hindernisfreien
Verlauf durch ihre Umlenkrollen.

4.2. Start

Legen Sie den Schirm mit der Vorderkante in Form eines
Hufeisens aus. Halten Sie die A-Leinen in der Nahe der
Schraubglieder und gehen Sie vorwarts, bis die Leinen leicht
gespannt sind. Sie sollten nun perfekt mit Ihrem Fliigel zentriert
sein. Bei Nullwind oder leichtem Gegenwind machen Sie mit
gespannten Leinen einige flotte Schritte. Der KUDOS 2 wird
sich rasch flllen und Uber lhren Kopf steigen. Ziehen Sie die
Tragegurte weder zu hart nach vorne, noch nach unten, da dies
ein Einfallen der Einstromkante zur Folge haben kdnnte. Folgen
Sie denTragegurten mit den Armen nach oben, bis der Schirm
den korrekten Startwinkel erreicht hat. Dabei ist es wichtig,
dass der Schwerpunkt Ihres Kérpers wahrend der Aufziehphase




vor lhren FiiBen liegt und ein gleichmaBiger Zug an den Gurten
gewahrleistet ist. Ein kontrollierter Aufziehvorgang vermeidet
UbermaBigen Einsatz der Bremsen und erlaubt lhnen eine
visuelle Kontrolle von Schirm und Leinen vor dem
Beschleunigen auf die Startgeschwindigkeit.

Windenstart

Der KUDOS 2 darf per Windenstart gestartet werden. Es liegt
in der Verantwortung des Piloten, ein passendes Gurtzeug,
die richtigenAnhangepunkte sowie eine Schleppklinke
mit funktionierenderTrennvorrichtung zu verwenden. Der
Windenfahrer muss flir den Windenstart qualifiziert sein. Beim
Start ist sicherzustellen, dass sich die Schirmkappe vor dem
Start Uber dem Kopf des Piloten befindet. In jedem Fall muss
die maximale Zugkraft des Schleppseils zum Startgewicht von
Pilot.

4.3. Landung

Aufgrund der auBergewohnlichen Gleitleistung ist duBerste
Vorsicht bei Landeanflug und Landung empfohlen. Der KUDOS
2 ist ein extrem agiler und sensibler Schirm. Jeder Einsatz der
Bremsen kann eine signifikante Reaktion der Schirmkappe
hervorrufen. Wir empfehlen deshalb fiir die ersten Fllge ein
Ihnen bekanntes Fluggebiet mit groBem Startplatz und leicht
durchschauberen meteorologischen Bedingungen. Negatives
Steuern gibt mehr Zeit fir prézise ausgefliihrte Mandver, die in
geringeren Pendelausschldgen der Kappe resultieren.

Zur Erinnerung: Negatives Steuern bedeutet, die Bremsen
symmetrisch um etwa 30% des gesamten Steuerweges zu
ziehen und eine Kurve durch Nachlassen der AuBenbremse
einzuleiten. Ein Beschleunigen unmittelbar vor der Landung
ermoglicht.

4.4, Kurvenflug

Der KUDOS 2 wurde fir effizenten Kurvenflug entwickelt und
zentriert Thermik auch ohne aktive Gewichtsverlagerung.

Negatives Steuern (siehe oben) bremst den Gleitschirm in
bestimmten Phasen des Fluges und reduziert ibermaBiges

Rollen wahrend Kurvenwechseln. Ihr Schirm wurde nicht nur
fur raschen Kurvenflug (mit ca. 30 % Bremse), sondern auch
fur den langsamen Flug entwickelt, welcher das Auffinden
von Thermik und das Flachhalten der Kappe fiir eine geringe
Sinkrate (mit 15 % Bremse) erleichtert.

Symmetrische Betatigung beider Bremsen um 20-30 %
ermdglicht die Kontrolle des Schirms — um bei VorschieBen
starker zu bremsen oder beim Zurilickfallen die Bremsen zu
|6sen.

4.5. Abstiegshilfen

Als generelle Empfehlung fliegen Sie fiir Abstiegsmandver aus
Bereichen mit steigenden Luftmassen. Sollten Sie — warum auch
immer — von der Entwicklung der Flugbedingungen Uberrascht
werden, so kdnnen Sie folgende Techniken zur VergréBerung
Ihrer Sinkrate anwenden.

Ohren anlegen

Ziehen Sie die duBerste A-Leine, bis sich der Stabilo unter die
Einstromkante faltet. Wir empfehlen, die Ohren nach einander
und nicht gleichzeitig anzulegen. Halten Sie die Leinen auf
Zug, um die ,Ohren” bis zum Ende des Mandvers vom Offnen
abzuhalten. Abhéngig von der Zugtiefe kann eine Sinkrate von
3-4 m/s erreicht werden.

Mit dem Freigeben der Leinen sollte der Gleitschirm spontan
wieder 6ffnen. Der Prozess kann druch Pumpen der Bremsen in
einer einzigen Bewegung beschleunigt werden. Beim Pumpen
der Bremsen wird empfohlen, eine Seite des Schirmes nach
der anderen zu 6ffnen.Das gleichzeitige Ziehen beider Bremsen
kann zu einem Stromungsabriss flihren.

Steilspirale

Der KUDOS 2 ist ein wendiger Fllgel, der auf Input seines
Piloten prézise und progressiv reagiert. Zur Einleitung
einer Spirale ziehen Sie eine Bremsleine progressiv auf
etwa 35 Prozent und halten Sie sie in dieser Position.
Drehgeschwindigkeit und Bremsdruck sowie die vom Piloten
gespurte Zentrifugalkraft werden progressiv zunehmen. Winkel
und Geschwindigkeit der Rotation kdnnen durch Nachlassen
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oder tieferes Ziehen der Bremse um einige Zentimeter dosiert
werden.

Einmal beherrscht, erlaubt die Steilspirale Ihnen Abstiegsraten
von mehr als 10 m/s. Sehr abrupte oder schlecht synchronisierte
Bremsbetatigung oder eine zu schnelle Einleitung der Spirale
koénnen in einseitigen Einklappern oder Trudeln enden

ACHTUNG: Eine Steilspirale ist ein radikales Mandver. Die
aufgebaute kinetische Energie muss durch langsames Ldsen
der Innenbremse Uber mehrere Kreise abgebaut werden.

B-Stall

Fassen Sie die B-Tragegurte unter den Schraubgliedern und
ziehen Sie sie symmetrisch nach unten. Der Gleitschirm wird in
einen B-Stall gehen und leicht nach hinten fallen, bevor er sich
Uber Ihrem Kopf stabilisiert. Die Sinkrate steigt auf 6-8 m/s.

Zur Ausleitung des B-Stalls heben Sie beide Hande in einer
einzigen flieBenden Bewegung , bis die Tragegurte wieder voll
gestreckt sind. Dadurch sollte der KUDOS 2 sofort wieder in
den Normalflug zurtickkehren. Bedienungsfehler und spezielle
aerologische Bedingungen kdnnen die Stallphase verlangern.

Ein kurzer Tritt auf den FuBbeschleuniger sollte fir eine
sofortige Beendigung des B-Stalls fluihren. Sollte der
Beschleuniger nicht verbunden sein, so zeigt ein Ziehen der
A-Gurte um 4-5 cm das gleiche Resultat.

ACHTUNG: Anders als beim Ohren Anlegen oder der
Steilspirale befindet sich der Schirm beim B-Stall in einem
echten Stromungsabriss. Aus diesem Grund sollte der B-Stall
nie knapp Uber dem Boden ausgefiihrt werden.

4.6. Flugleistung & Einsatz der
Bremsen

Das beste Gleiten des KUDOS 2 findet sich bei
Trimmgeschwindigkeit (keine Bremsen) - ca. 38 km / h. Die
minimale Sinkgeschwindigkeit wird durch Betétigen der

Bremsen um ca. 15 % erreicht. Bei Verwendung von mehr
als 30% der Bremsen verschlechtern sich Aerodynamik und
Leistung des Gleitschirms und die Bremskrafte steigen rasch an.

Extrem hoher Bremsdruck ist die letzte Warnung vor einem
drohenden Strdmungsabriss, der bei einerVollbremsung (100%




Bremsen) auftritt. In normalen Flugbedingungen befindet sich
die optimale Position fiir die Bremsen in Bezug auf Leistung und
Sicherheit innerhalb der ersten 30 Prozent des Bremsweges.

4.7. Verwendung des Beschleunigers

Ihr KUDOS 2 ist mit einem Beschleuniger bzw. Speedsystem
ausgestattet. Fur die Montage und Positionierung des
Speedsystems halten Sie sich an die Anweisungen lhres
Gurtzeug-Herstellers. Kontrollieren Sie vor jedem Start den
Beschleuniger auf freien Verlauf und ausreichende Lange, um
eine unabsichtliche Betétigung im Flug zu vermeiden.

Bei Verwendung eines Rettungsschirms mit Frontcontainer
missen die Leinen des Speedsystems unterhalb von
Container und Retterleinen verlaufen um eine korrekte
Auslésung des Rettungsschirms zu ermdéglichen. Der Einsatz
des Beschleunigers erhoht die Maximalgeschwindigkeit des
Schirms gegenliber Timmspeed um bis zu 30 Prozent. Dabei
reduziert sich der Anstellwinkel, womit sich das Risiko eines
Front- oder Seitenklappers erhéht. Aus diesem Grund raten wir
vom Einsatz des Speedsystems in Bodennéhe oder turbulenter
Luft ab.

4.8. Asymmetrischer oder frontaler
(symmetrischer) Einklapper

Obwohl Tests eine spontane Wiederdffnung des KUDOS 2
nach Klappern gezeigt haben empfiehlt sich im Falle von
asymmetrischen oder frontalen Einklappern aktiver
Piloteneingriff. Dieser vermindert den Hohenverlust sowie das
Abdrehen aus der usrpriinglichen Flugrichtung.

Im Fall eines frontalen (symmetrischen) Einklappers:

e Ziehen Sie beide Bremsleinen symmetrisch nach unten, um
die Offnung der Eintrittskante zu beschleunigen. Heben Sie
danach die Hande sofort wieder in normale Flugposition.

¢ |m Fall eines asymmetrischen Einklappers:

e Halten Sie die Flugrichtung, indem Sie sich im
Gurtzeug von der geklappten Seite weg lehnen
und soviel Bremse wie nétig einsetzen.

e Beschleunigen Sie die Offnung der geklappten
Seite durch einen einzelnen ziigigen Zug der
Bremsen auf der geklappten Seite.

4.9. Stromungsabriss

Bestimmte Verhaltensweisen oder Wetterbedingungen kénnen
zu einem Stromungsabriss flihren. Dies ist eine gravierende
Abweichung vom Normalflug und kann schwer zu handhaben
sein. Tritt ein Stromungsabiriss in weniger als 100 m Uber Grund
auf ist sofort der Rettungsschirm zu werfen.

Hauptursachen eines Strémungsabrisses.

Hauptursachen eines Strémungsabrisses:

e Schlecht getimter oder exzessiver Einsatz der
Bremsen, wahrend die Fluggeschwindigkeit des Fllgels
reduziert ist (z. B. Beim Ausleiten einer Spirale oder
wahrend der Beschleunigung nach einem B-Stall).

e \ollgesogene oder stark durchnasste Eintrittskannte
(von Regen oder einer Wolke) konnen aufgrund einer
ungleichmaBigen Luftstromung Uber der Vorderkante zu
einem Strémungsabriss fihren. Bekannte Félle dieses
Phanomens sind mit hoher Porositat des Schirmtuches
verbunden. Unabhangig von der Ursache kann eine
Fullstalls entweder symmetrisch oder einseitig sein
(Trudeln).

In beiden Fallen hat der Pilot zwei Reaktionsmdéglichkeiten:

e Passiert der Strémungsabriss in mehr als 100 m Héhe
Uber Grund empfehlen wir die Standardausleitung, sofern
der Pilot mit diesem Prozess vertraut ist (also vollstédndige
Ausflihrung eines Full Stall, Stabilisierung des Schirms und
Lésen der Bremsen flr die Riickkehr in den Normalflug).

e Geschieht der Stromungsabriss in weniger als
100 m Uber Grund oder der Pilot ist mit dem
Verfahren der Stall-Ausleitung nicht vertraut,
ist sofort der Notschirm zu werfen.
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4.10.Fliegen ohne Bremsen

Bei Bruch einer Bremsleine oder Umlenkrolle ist es mdglich,
den KUDOS 2 unter Verwendung des C Tragegurtes (hinterste
Tragegurte) zu fliegen. Die Bewegungen mussen fein dosiert
werden, da die Deformation der Schirmkappe stérker als bei
herkdbmmlichem Bremseinsatz ausfallt

Tipp: Uben Sie diese Art der Steuerung, um im Falle eines
Ausfall der Bremse vorbereitet zu sein!

4.11.Kommentare zu den
Testverfahren

Alle Mandver wurden Uber Wasser in einer stabilen Luftmasse
mit Standard-Temperatur, Feuchtigkeit und Luftdruck
durchgefihrt.

Sie wurden von professionellen Piloten ausgefiihrt,die
darauf trainiert sind, auf jedes Problem in passender Weise
zu reagieren. Testberichte sind auf der Website verfligbar:
www.sky-cz.com.

4.12.Gurtzeugeinstellungen

Fur die Testflige verwendeten die Piloten ABS-Gurtzeuge mit
folgender Einstellung:

Distanz Entf_ernung
Karabiner- oW ischen
Sitzbrett Einhdngepunkten
(Karabinern)

KUDOS 2 XS 40-41 cm 41-42 cm
KUDOS 2 S 41-42 cm 42-43 cm
KUDOS 2 M 42-43 cm 43-44 cm
KUDOS 2L 43-44 cm 44-45 cm
KUDOS 2 XL 44-45 cm 45-46 cm

Wir empfehlen die Verwendung eines Gurtzeuges mit
Einstellungen, die méglichst nahe an jenen liegen, die wahrend
der Flugtests verwendet wurden. UbermaBige Querverstrebung




(Brustgurt sehr eng) erhdht das Risiko verdrehter Tragegurte
wéahrend bestimmter Mandver. Eine lockerere Einstellung kann
eineTendenz zur Folge haben, in Richtung der geklappten Seite
zu fallen. Tiefere Aufhédngepunkte reduzieren die Rollstabilitat
des Gurtzeugs und kénnen die Wiedererdffnung

nach asymmetrischen Klappern verlangsamen. Hdhere
Aufhdngepunkte (+ 2-4 cm) haben keinen Einfluss auf die
Flugsicherheit und kénnen daher toleriert werden.

S. WARTUNG
UND KONTROLLE

5.1. Wartungsempfehlung

Die Lebensdauer lhres Gleitschirms hangt stark von der Sorgfalt,
mit der Sie ihn pflegen und nutzen. Fir eine maximale Lebensdauer
Ihres Schirmes befolgen Sie die folgenden Regeln:

¢ \ermeiden Sie das Fallenlassen der Kappe auf ihre Oberseite
oder Vorderkante bei Start oder Landung.

e Schleifen Sie den Schirm nicht Uber den Boden.

e Setzen sie die Schirmkappe nicht unnétig dem Sonnenlicht aus.

e Wahlen Sie ein Falttechnik, welche die Eintrittskante nicht
beschadigt und die internen Strukturen nicht unndtig
zerknittert. Um die Lebensdauer lhres Gleitschirms

e zu maximieren empfehlen wir die Verwendung von
Schnellpacksécken ausdriicklich nicht: Der Abrieb des
Materials kann die Lebenserwartung des Gewebes verringern
- insbesondere seine innere Struktur.

¢ \erwenden Sie immer den Innenpacksack, um direkten
Kontakt mit Gurtzeug und Schnallen sowie ungewollte
Reibung im Rucksack zu vermeiden.

e Packen Sie nie Ihren Gleitschirm feucht weg. Sollte der
Schirm in Meerwasser eingetaucht worden sein, splilen

Sie ihn griindlich in StiBwasser. Verwenden Sie keine
Reinigungsmittel.

¢ \Wenn Sie meist am Meer fliegen, wo die Luft ist feucht und
salzig ist, kann lhr Schirm schneller altern. In diesem Fall
empfehlen wir lhnen, Ihren Schirm haufiger als in dieser
Anleitung empfohlen Uberprifen zu lassen.

¢ Trocknen Sie Ihren Gleitschirm geschutzt vor direkter
Sonneneinstrahlung in einer trockenen und gut beliufteten
Umgebung.

¢ Entfernen Sie regelméBig Fremdkorper aus lhrem Gleitschirm
(z. B. Sand, Steine, tierische/pflanzliche Materie die schlieBlich
verwest). Zweige, Sand, Kies, etc. kdbnnen das Gewebe auch
in aufeinanderfolgenden Falten schadigen und organische
Ablagerungen pflanzlichen oder tierischen Ursprungs (Insekten)
kénnen die Schimmelbildung férdern.

Lagerung und Transport:

Lagern Sie Ihren locker gepackten Gleitschirm an einem kuhlen
(10-25 °C) und trockenen (<70% Luftfeuchtigkeit) Ort. HeiBe
Autokofferrdume oder feuchte Keller flihren zur Beschadigung
des Tuches. Ein Gleitschirm sollte immer trocken sein, wenn er
gelagert wird, aber dies ist besonders wichtig nach dem letzten
Flug der Saison. Aber auch ein vollstandig trockener Schirm
sollte noch offen an einem trockenen, sauberen und dunklen Ort
gelagert werden. Wenn Sie keinen Platz fiir solche Winterlager
haben, empfehlen wir Ihnen, sdmtliche Kompressionsriemen des
Packsacks so weit als méglich zu 6ffnen und den Packsack offen
zu lassen, damit Luft um die Schirmkappe zirkulieren kann. Achten
Sie darauf, dass keine Tiere ihre Schlafquartiere in lhrem Schirm
einrichten und lagern Sie Ihre Ausristung auch weit entfernt von
Loésungsmittel und Sauren. Benzin und andere Erddlchemikalien
sind besonders aggressiv gegentber Nylon und kénnen das Tuch
bei direktem Kontakt aufldsen. Hohe Temperaturen in Verbindung
mit Feuchtigkeit sind eine besonders volatile Mischung, die das
Hydrolyse-Verfahren beschleunigt, in welchem die Fasern und die
Beschichtung getrennt werden.
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5.2. Auslieferungscheck

Der Gleitschirm hat eine Reihe von Tests wéhrend des
Produktionsprozesses und Flugtests vor der Auslieferung
durchlaufen. Er wird mit der gleichen Bremseinstellung geliefert,
die wahrend der Zertifizierung verwendet wurde.

RegelmaBige Inspektionen:

Aus Sicherheitsgriinden wird ein Check des Gleitschirms alle 2
Jahre oder nach 150 Flugstunden (je nachdem, was zuerst eintritt)
empfohlen. Diese Uberpriifung muss durch den Hersteller oder
einen autorisierten Betrieb erfolgen. Kontaktieren Sie vor der
Einsendung des Schirms zum Check Ihren Handler oder Importeur.
Achtung: Lassen Sie lhren Schirm zusétzlich prifen, wenn
Sie Schaden oder eine Anderung der Flugverhalten bemerken
Garantieren.

Ersatzteile

Ihr SKY Schirm besteht aus vielen hochqualitativen Komponenten
mit langer Lebenszeit. Fir den Ersatz vonTeilen (Leinen, Tragegurte,
Tuchbahnen etc.) dirfen nur Originalteile verwendet werden. Dies
ist nicht nur fir die Flugttichtigkeit des Schirms, sondern auch fir
Ihre personliche Sicherheit wichtig.

5.3. Garantie

Ihr KUDOS 2 unterliegt fir zwei Jahre einer Garantie gegen
Produktionsfehler, beginnend mit dem Zeitpunkt des Kaufs.
Die Garantie erstreckt sich nicht auf:
e Schaden aufgrund von Missbrauch, Vernachlassigung

der regelmaBigen Wartung oder Uberladung.
e Schaden durch unsachgeméaBe Landungen.




6. ENTSORGUNG

Auch das beste Produkt hat eine begrenzte Nutzungsdauer und
sobald Ihr Schirm diesen Punkt erreicht sollte er richtig entsorgt
werden. Stellen Sie bitte sicher, dass Ihr Schirm umweltgerecht
entsorgt wird oder senden Sie ihn zur Entsorgung zurlick an Sky
Paragliders.

Bei Zweifeln an Informationen aus diesem Handbuch kontaktieren
Sie ihren Sky-Handler.
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UJODEM

Dékujeme, Ze jste se rozhodli pro koupi kluzaku z dilny Sky Paragliders. TéSi nas, Ze jste vstoupili
do svéta nasich vyrobku a véfime, Ze vam nase kluzaky poskytnou spousty jedineénych zazitka.

Sky Paragliders sidli, vyviji a vyrabi v Ceské republice ve vlastnich prostorach specialné
navrzenych pro paraglidingovou vyrobu. Technologické a vyvojové oddéleni déli pfesné 19 schodl
od vyrobnich prostor. Diky tomu miZeme udrzet vysokou kvalitu vyrobniho procesu a postarat se
o to, aby vSechny naSe napady byly s vyrobou Uzce propojeny a vyrobky pred tim, nez se dostanou
k Vam, nas8im zakaznik(m, nenacestovali tisice mil.
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1. USEOBECNE
INFORMACE

1.1. NAVOD K OBSLUZE pro KUDOS 2

KUDOS 2 je padakovy kluzak kategorie EN B, ma vynikajici
kluzavost a velmi efektivni speed systém. KUDOS 2 je
certifikovan na spodni hranici kategorie B. KUDOS 2 je vhodny
pro piloty, ktefi jsou technicky schopni ovladat své kfidlo,
absolvovali standardni vycvik a rozumi disledkim létani s
kluzakem kategorie B. Létat na tomto kluzaku je velmi snadné,
ale piloti by méli povazovat tento kluzak skute¢né za kluzak
kategorie B a méli by respektovat potfeby a dovednosti létani
na takovém kfidle.

e KUDOS 2 ma vysokou miru pasivni bezpec¢nosti.

e KUDOS 2 je certifikovan v kategorii B, pfi testech byly
splnény vSechny pozadavky normy EN 926-2:2018 a LTF NFL
1191/09.

e Minimalni a maximalni vzletova vaha: viz. technicka data.

e Pozadavky na rozsah uc€innosti fizeni dle normy EN 926-2:2005.

Tato uzivatelska priru¢ka vesla v platnost dne 21. Dubna 2021

Upozorfiujeme, ze vSechny zasahy do konstrukce kluzaku
anuluji certifikaci. Pilot je odpovédny za spravné pouzivani
padakového kluzaku.

Vyrobce ani prodejce za néj nenese Zadnou odpovédnost. Pilot
jeodpovédny za letovou zpUsobilost kluzaku a musi jednat
v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy v dané zemi.

Tato pfirucka odpovida poZzadavkim normy EN 926-2:2005
a LTF NFL I 35/03 pro manualy.

Nazev a adresa vyrobce:

Sky Paragliders a.s.

Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici, Ceska republika
info@sky-cz.com

WWW.SKy-Ccz.com
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2. PROFIL PILOTA

KUDOS 2 je certifikovan na dolni hranici tfidy EN B a bude
nejlépe fungovat jako prvni kluzak pro zkuSené piloty a prvni
kluzak B pro kvalifikované piloty kategorie B.




3. ROZMERY, NAKRESY A DALSI TECHNICKE UDAJE

3.1. Pldorys kluzaku KUDOS 2 3.2. Schéema vyvazani

sul
cu2 B7 \
Cus B8 b
Co1 02 . 0D Cob6 /]
c1 c2 €3, Co3 Cod  |Ca SBY /)
S C5 c6 c7 cs scy /
D1 D2 D3 D4 SP
Rada 8Mdr A — Servena
Rada $ndr B — modra
Rada $ndr C — fialova
Rada $ndr D — zelena

Brzdy — Zluta
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3.3. Technicka data

rUDOS 2 XS
Plocha (m? 21,78
Rozpéti (m) 10,48
Stihlost 5,05
Projekéni plocha (m?) 19,36
Projekeéni rozpéti (m) 8,79
Projekeéni Stihlost 3,99
Pocet komor 45
Hmotnost padaku (kg) 4,0
Vzletova vaha (kg) 55-75
Maximalni draha fizeni

pri maximalnim zatizeni kluzaku (cm) 62
Pocet popruhti na volném konci

Certifikace EN/LTF B
3.4. Schéma volnych .

koncl

Nastavitelné, odnimatelné or variabilni zafizeni: zadna.
Volné konce nemaji trimy.

S M L
23,27 24,84 26,55
10,84 11,20 11,57
5,05 5,05 5,05
20,68 22,09 23,59
9,08 9,39 9,70
3,99 3,99 3,99

45 45 45

42 4.3 4,4
64-81 74-94 85-108

63 70 74

3+1

B B B

Celkova delka pfi

standardnim nastaveni

Al 47 cm
A2 47 cm
B 47 cm
(] 47 cm

Celkova delka pfi

maximalnim vyuziti speed

XL
28,36
11,96
5,05
25,20
10,03
3,99
45
46
99-125

76

50cm
50 cm
50 cm
50¢cm

systemu
Al 37 cm 39cm
A2 39,3cm 41,5¢cm
B 40,6 cm 43 cm
(] 47 cm 50 cm
Delka volnych koncl s pouzitim 12,2 cm 13,2 cm

speed systemu
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Tolerance: +/- 5 mm

4. START, LET
A TECHNIKA
PILOTAZE

Kluzak KUDOS 2 1éta zcela standardné. Presto si dovolujeme
upozornit na nékolik bodd, které Vam umozni seznamit se
s kluzakem rychleiji.

4.1. Kontrola kluzaku pred startem

e Zkontrolujte, zda neni vrchlik natrzen a vnitini stavba
(profily, diagonaly) a Svy poSkozeny.

e Zkontrolujte, zda nejsou $ndry poskozeny nebo zamotany.

¢ Zkontrolujte, zda nejsou karabinky u volnych konct
poskozeny a jsou fadné utazeny a zajistény.

e Zkontrolujte, zda nejsou poskozené nebo zamotané volné
konce.

e Zkontrolujte, zda je funkéni speed systém a zda jsou
spojovaci $nlry dostate¢né dlouhé, aby se zamezilo tomu,
ze bude speed systém zkracovat predni popruhy.

¢ Nakonec zkontrolujte $idry od FidiGek, zda je kazda Fidicka
fadné pripevnéna a zda kazda $ndra vede pres kladku na
spravné strané volného konce.

4.2. Start

Rozlozte vrchlik tak, aby jeho nabézna hrana opisovala tvar
podkovy. Uchopte fadu A volnych konct co nejblize spojovacim
karabinkam a $idry mirné napnéte. Postavte se pfesné proti
stredni komote kfidla. Za bezvétti nebo mirného protivétru staci
nékolik dynamickych krokd, kterymi napnete $iidiry a KUDOS 2
bude rychle a plynule stoupat nahoru. Pfi startu je potfeba stale
udrzovat ruce s karabinami spravné orientované k pozici téla,
pokud budou zstavat pfili§ vzadu, nebo pfili§ vpredu, nebude
start proveden Gisté. Je dulezité, aby tézisté téla zlstavalo mirné
pred nohama; pomUZe vam to udrZovat volné konce pod stalym

tlakem. Pokud vrchlik pfi stoupani nad hlavu stale korigujete,




mate moznost jej snadno zkontrolovat a vyhnete se brzdéni ve
chvili, kdy budete mit vrchlik pfesné nad hlavou.V zavislosti na
sklonu startovaci plochy nebo povétrnostnich podminkach Ize
pfiméfenym zasahem do fizeni start urychlit.

Vlekani

KUDOS 2 je mozno startovat i viekanim. Pilot zodpovida za
to, Ze pouziva vhodnou sedacku, nastavec a uvolfovaci
mechanismus. Pilot i navijakar by méli byt k viekani kvalifikovani.
P¥i vlekani se musi pilot ujistit, Ze je vrchlik pIné nad jeho hlavou.
V kazdém pfipadé maximalni tazna sila musi odpovidat vaze
pilota.

4.3. Pristani

Vzhledem k tomu, Ze KUDOS 2 je kluzak s vyjimecnym pomérem
klouzani, je nutno s touto skute€nosti pocitat jiz pfi pfiblizeni
na pfistani. KUDOS 2 je agilni kluzak, prudké zasahy do fizeni
vyvolaji adekvatni odezvy. Doporu¢ujeme proto provadét prvni
lety za mirnych podminek a v terénu, ktery dobie znate. P¥i letu
v rezimu opacného gardu Fizeni (uvolhovani pfibrzdéné strany)
budete mit vice ¢asu provést vSechny pfiblizovaci manévry a
v klidu se vyhnete pfipadnému kyvadlovému pohybu vrchliku
zpUsobenému razantnimi zasahy do fizeni.

Poznamka: Opacny gard znamena, Ze letite na padaku, ktery
brzdite asi na 30% celkového rozsahu fizeni a zatadite tak,
ze uvolfiujete fizeni na venkovni strané zataceni. Pokud tésné
pred pfistanim padak zrychlite, docilite efektivniho podrovnani
a pristanete velmi jemné.

4.4. ZataCeni

KUDOS 2 byl navrzen pro maximalni vykon v zataceni
a v ustfed'ovani stoupani i bez tzv. aktivni pilotaze. Pfi pouziti
opacného gardu fizeni (pfi mirném brzdéni jednu stranu
uvolnujete) maximalizujete UCinky toCeni. Padak sam zataci
pfi pouziti asi 30% z celkového rozsahu Fizeni. Pri 1étani ve
stoupani je mozno jej efektivné zpomalit a vystredit tak ve
stoupani s co nejvétsi plochou vrchliku (to€eni naplocho) pfi

pouziti asi 15% celkového rozsahu fizeni. Symetrické brzdéni
na urovni 20-30% umozfuje udrzovat kiidlo pod kontrolou - pfi
predstrelovani mizete dale zabrzdit a naklony je rovnéz mozno
korigovat fidickami.

4.5. Vyklesavaci techniky

Aby bylo mozné vyklesat, musite odletét mimo stoupavé proudy.
V pfipadé jakychkoliv problém( je mozno pouzit techniky pro
rychlé vytraceni vysky.

Velké usi (symetrické zaklopeni stabilizator()

Vv Vv O

Uchopte vnéjsi $nliry fady A a stahnéte je doll, dokud nedojde
k zaklopeni stabilizatord. Jednou z moznosti je, ze budete
zaklapét kazdou stranu zvlast. Sidry zaklopenych stabilizator(i
drzte v rukou, jinak dojde k znovuotevreni stabilizatord.
V zavislosti na velikosti zaklopeni dosahnete opadani 3-4 m/s.
Jakmile jsou A $ndry uvolnény, vrchlik se spontanné otevie.
Nicméné, znovuotevieni mlzete urychlit pomoci dynamického
»Zapumpovani“ fidicimi $fidirami. P¥i pumpovani pomoci fidicek
davejte pozor, abyste padak nepretahli (symetrické pretazeni).
Mdlzete tomu predejit tim, Ze se naucite vypoustét kazdou
stranu zvlast. Symetrické pumpovani obéma fidickami zaroven
muUze mit za nasledek uvedeni kluzaku do rezimu pretazeni.
Spirala

KUDQOS 2 je obratné kfidlo, které rychle reaguje na jakékoliv
podnéty. Chcete-li padak uvést do spiraly, postupné stahujte
fizeni, az na asi 35 % z celkového rozsahu fizeni a v této poloze
fidicku nechejte. Rychlost otaCeni se postupné zvysuje, stejné
jako tlak ve staZené fidiGce a zvySuje se odsttediva sila. Uhel
natoceni kridla, nebo rychlost klesani mlzete upravit tim, ze
povolite, nebo pritahnete Fidicku o nékolik centimetrd. Pokud
manévr zvladnete, mdlzete jej vyuZzit pro klesani vice nez 10 m/s.
Spatné synchonizované nebo neptimérené zasahy do fizeni
pfi uvadéni do spiraly do fizeni mohou vyustit v asymetrické
zaklopeni nebo i negativni zatacku.

UPOZORNENI: Strma spirala je narodny manévr. Kineticka
energie ve spirdle musi byt kompenzovana. Pomalu uvolfujte
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vnitfni rukojet fizeni a vyuzijte nejméné jednu otocku 360° k
vytraceni této energie.

B-line stall (StaZeni B fady volnych koncti)

Uchopte popruhy B v oblasti maillonek (malé karabinky) a jemné
a symetricky je stahujte nize. Pfed vlastni stabilizaci v B stallu
kluzak mirné uskoci pilotovi za hlavu a teprve poté dojde k jeho
stabilizaci. Klesani dosahuje hodnot 6-8 m/s.

Rezim ukongite tak, Ze vypustite popruhy rychlym a plynulym
pohybem. Poté, co jste vypustili fadu B, KUDOS 2 bude
pokracovat v letu. Pomalé vypusténi nebo neobvyklé
meteorologické podminky mohou zplsobit to, Ze se kluzak
dostane do padakového klesani (parachutal effect). V tomto
pfipadé seslapnéte speed systém a padak se opét rozjede do
normalniho letu.V pfipadé, Ze nemate speed bar pfipevnény, pak
mizete asi 0 4-5 cm zkratit volné konce. Vysledek bude stejny.
UPOZORNENI: Na rozdil od velkych usi a spiraly (viz vySe),
v rezimu B-stall je kluzak v neletovém rezimu (kluzak je
pretazeny). Proto je vhodné B stall neprovadét blizko zemé
a za silného protivétru, mlze dojit k zafouknuti.

4.6. Vykon a zasahy do fizeni

Nejlepsiho poméru klouzani dosahuje kluzak KUDOS 2 pfi
vypusténém fizeni (trim speed) — asi 37 km/h. Minimalniho
opadani je dosazeno pouzitim cca. 15% z celkového rozsahu
fizeni.

Pokud pouzijete vice nez 30% rozsahu fizeni, dojde ke zhorseni
aerodynamickych vlastnosti a Umérné tomu vzroste sila v fizeni.
V pripadé, ze dochazi k narlstu tlaku v fizeni, hrozi riziko, ze
pfi 100% stazeni fizeni dojde k propadavému letu (impeding
stall). Za normalnich letovych podminek je idealni vyuzivat fizeni
jenom do 30% rozsahu fizeni.

4.7. Pouziti speed systému

KUDOS 2 je vybaven speed systémem. DalSi instrukce, jak
pfipojit viastni speed systém, najdete v instrukcich vyrobce
postroje. Pred kazdym letem zkontrolujte, zda je speed
systém dobfre pfipevnén a zda je jeho chod volny. V pfipade,




ze je sedaCka vybavena prednim kontejnerem se zaloznim
padakem, je nutné dbat na to, aby byl speed systém vzdy
veden pod kontejnerem a vedenim volného konce zalozniho
padaku. Jinak by mohlo dojit k problémUim pfi pouziti zalozniho
padaku. Pouziti speed systému mUze zvysit maximalni rychlost
padaku az o 30% rychlosti. Zaroven se ale snizuje Uhel nabéhu
a zvySuje se tak riziko frontalniho (nebo asymetrického)
zaklopeni. Nedoporucujeme tedy pouzivat speed systém v malé
vysce nebo v turbulentnim prostredi.

4.8. Asymetrickeé nebo Celni
(symetrické) zaklopeni

PrestoZze se pfi testech prokazalo, ze KUDOS 2 se sam
regeneruje pri ¢elnim zaklopeni, doporu€ujeme aktivni pilotaz.
Minimalizujete tak ztratu vysky a vychylka ze sméru letu bude
minimalni.

V pfipadé ¢elniho zaklopeni (symetrického zaklopeni):

e Kratce symetricky padak pribrzdéte, znovuotevieni se tak
vyznamné zrychli.

V pfipadé asymetrického zaklopeni:

e Vyklonte se v seda¢ce na opacnou stranu, nez je
zaklapnuta ¢ast vrchliku a stejnou stranu mirné a citlivé
pribrzdéte. Predejdete tak zméné sméru letu.

e Zaklopenou stranu vrchliku mlzZete rychleji znovu oteviit,
pokud jednim raznym pohybem Fidi¢ky zaklopenou stranu
»Vyklepete®.

4.9. Full stall (Symetrické pretazeni)

Za jistych meteorologickych podminek nebo pfi zvlastnim
rezimu letu mdze u vrchliku dojit k symetrickému pretazeni (full
stallu). Jedna se o obtizny rezim a jeho fizeni a vybirani nepatfi
k tém jednoduchym. V pfipadé, ze k pretazeni doSlo nize nez
100 metrd nad zemi, doporucujeme obratem pouzit zachranny
systém

Hlavni pri¢iny pretazeni:

¢ Spatné nadasované nebo pili§ hrubé stahovani fizeni
v okamziku, kdy padak neleti na dostate¢né dopredné
rychlosti (naptiklad ve chvili, kdy kfidlo vychazi ze spiraly
nebo ve chvili, kdy se teprve rozbiha po vypusténi B-stallu

¢ Promoc¢ena nabézna hrana (pfi desti nebo po priletu
mrakem), pfi které kapky vody znehodnocuiji profil nabézné
hrany a aerodynamické vlastnosti kfidla. Podobny problém
mUzZe nastat i pfi neimérné vysoké porozité na tkaniné
nabézné hrany. At uz k pretazeni dojde z jakéhokoliv
dlvodu, mlZe se pretazeni projevit jako symetrické
pfetazeni nebo jako negativni zatacka (spin).

V obou pfipadech doporucujeme podobnou reakci:

e V pfipadé, ze doslo k tomuto rezimu ve vySce vy$Si nez
je 100 metrl a pilot si je jisty, Ze dokaze kluzak vyvézt
z tohoto rezimu, tedy umi uvést kfidlo do upIného
pretazeni, stabilizovat jej a pak jej progresivné vypustit, pak
je vhodné zvolit toto feSeni.

¢ V pfipadé, Ze k tomuto rezimu dojde pod 100 metrd
vysky, nebo v pfipadg, ze si pilot neni jisty, ze umi
pomoci symetrického pretazeni kluzak stabilizovat, pak
doporucujeme bez vahani pouzit zalozni padak.

4.10.Let bez moznosti pouzit brzdy
(Fizeni)

Dojde-li k poskozeni fizeni, je mozno kluzak ovladat pomoci
D fady $idir. Rizeni pomoci D $idr musi byt koordinované,
protoZe Gcinnost je vyssi, ovladate-li kluzak pomoci popruhdl.

Tip: Tento zpUsob fizeni kluzaku trénujte pro pfipad poskozeni
fidicek.
4.11.Poznamky Kk testovani

a certifikacnim letim

V8echny certifikaCni rezimy se provadéji nad vodou, za
stabilniho podasi a v neturbulentni vzduchové hmoté, za
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standardniho tlaku, teploty a vihkosti. Provadéli je testovaci
piloti zvykli reagovat na jakykoli problém co nejvhodnéjSim
zpUsobem. Vysledky testu a letové protokoly jsou k dispozici
na adrese: www.sky-cz.com

4.12.Nastaveni sedaCky

Testovaci lety byly provedeny na sedackach s ABS systémem
a byly nastaveny dle nize uvedené tabulky:

Velikost Vzdalenost od Vzdalenost mezi
sedaci desky zavésnymi body
sedacky
KUDOS 2 XS 40-41 cm 41-42 cm
KUDOS 2S 41-42 cm 42-43 cm
KUDOS 2 M 42-43 cm 43-44 cm
KUDOS 2L 43-44 cm 44-45 cm
KUDOS 2 XL 44-45 cm 45-46 cm

Pri 1étani doporucujeme nastavit sedacku co nejblize hodnotam,
které byly na sedackach pfi testech. P¥ilis dotazeny ABS
systém nebo pouZiti kiizovych popruhl na sedacce mize vést
k nebezpedi ,twistu”, pfili§ volné nastavené popruhy potom
k tomu, Ze pilot nadmérné prepadava na zaklopenou stranu
kridla. Nizsi zavéseni snizuje stabilitu vaseho postroje a mize
zpomalit znovuotevreni asymetrickych zaklopeni.

Vys$Si zavéSeni (+ 2-4 cm), nema zadny vliv na bezpe¢nost za
letu, a proto mdze byt tolerovano.




s. UDRZBAA
KONTROLY

5.1. Poznamky k udrzbé

Zivotnost kluzaku do zna&né miry zavisi na pédi, se kterou
jej budete udrzovat a pouzivat jej. Chcete-li maximalizovat
zivotnost svého kfidla, dodrzujte prosim nasleduijici pravidla:

¢ \/yhnéte se nadmeérnému opotiebeni pfi startu nebo pristani
a vyhnéte se pokladani nebo padani vrchliku natlakovanou
nabéznou hranou pfimo do zemé (napfiklad pfi nacviku startu
a nezvladnutém predstielu).

¢ P¥i presunovani na start netahejte tkaninu vrchliku po zemi.

e \/yhnéte se nadmeérnému vystavovani vrchliku na pfimé
slunecni svétlo.

e \/yberte si techniku skladani, ktera neposkozuje vyztuhy
nabézné hrany a neposkozuje nadmérné vnitfni strukturu.
Pokud chcete prodlouzit Zivotnost vrchliku na maximum,
doporucujeme jej nebalit do ,,quick packu® nebo jakékoliv
formy ,,carry all bagu“. Material se neimérné poskozuije tfenim
a snizuje se jeho Zivotnost.

e Vzdy pouzivejte ochranny obal, aby se zabranilo pfimému
kontaktu s postrojem a sponami a minimalizovalo se odirani
v batohu.

¢ Neskladujte padak vihky. Pokud je kluzak namocen ve slané
vodé, diikladné jej vyplachnéte sladkou vodou. Nepouzivejte
zadné chemické Cistici prostredky.

e Padak nesuste na primém slune¢nim svitu a vzdy jej suste na
dobie vétraném misté.

e Pravidelné z vrchliku odstranujte vSechny cizi pfedméty —
pisek, kobylky, kaminky... Dokonce i zbytky travy mohou
ve vrchliku plesnivét a tkaninu poskodit. Vétvicky, pisek,
oblazky, atd. poskozuji tkaninu ve skladech a organické
necistoty rostlinného nebo Zivocisného plvodu (hmyzu)
mohou podporovat rdst plisni.

Uskladnéni a doprava

Skladujte volné zabaleny kluzak v chladném (10-25 °C) a suchém
(<70% vlhkosti) misté. Vyhiaté kufry aut nebo vihké sklepy vedou
k poskozeni tkaniny.

Kluzak by mél byt vzdy suchy, kdyz je zabaleny, coz je obzvlast
dulezité po poslednim letu sezony. Ale i zcela suché kfidlo by mélo
byt uloZzeno navolno na suchém, ¢istém a tmavém misté. Pokud
nemate prostory pro zimni uskladnéni kluzaku, doporucujeme
povolit na maximum vSechny kompresni popruhy na obalu
a nechat obal otevieny, aby mohl kolem zabaleného vrchliku proudit
vzduch. Ujistéte se, Ze se v kridle neusidli Zadna havét, a drzte
kluzak dostate¢né daleko od rozpoustédel a kyselin. Benzin a dalsi
petrochemické latky jsou pro nylon obzvlasté abrazivni a mohou
tkaninu poskodit, nechate-li kluzak v jejich blizkosti. Vysoké teploty
spolu s vihkosti je obzvlasté nebezpecna kombinace, ktera urychli
proces hydrolyzy, kde se vlakna a zatér rozlozi.

5.2. Prohlidky

Kluzak prosel celou fadou kontrol jiz pfi samotné vyrobé a vyrobce
jej radné zkontroloval. Kluzak je dodavan se standardnim
nastavenim fidi¢ek, stejnym, jaké bylo pouzito pti testovani.

Pravidelné kontroly a opravy:

Z bezpecnostnich dlvodd doporucujeme peclivé sledovat
stav kluzadku a pravidelné jej nechat kontrolovat, alespon
jednou za dva roky nebo po ndletu 150 hodin, a kdykoliv
dojde k sebemensi zméné letovych vlastnosti. Kontrola
musi probé&hnout u vyrobce nebo u povérené osoby v ramci
pravidelnych technickych prohlidek. Kdykoliv dojde k sebemensi
zméné letovych vlastnosti nebo nastane skutec¢nost, ktera mdze
pevnost nebo letové charakteristiky ovlivnit, je nutna okamzita
kontrola u vyrobce.

Servis

Kluzak se sklada z mnoha vysoce kvalitnich komponentt s dlouhou
zivotnosti. Pti vyméné dild ($ridry, volné konce, panely vrchliku,
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atd), mohou byt pouzity pouze originalni dily. Kromé zachovani
letové zpUsobilosti kluzaku je to dllezité pro vasi bezpecnost.

Nahradni dily

Kluzak se sklada z mnoha vysoce kvalitnich komponent(
s dlouhou Zivotnosti. Pfi vyméné dila (Srdry, volné konce,
panely vrchliku, atd), mohou byt pouzity pouze originalni dily.
Kromé zachovani letové zpUsobilosti kluzaku je to dulezité pro
vas$i bezpeénost.

5.3. Zaruka

Zaruka na kluzak KUDOS 2 je dvouleta a vztahuje se na jakoukoliv

vyrobni vadu od data nakupu. Zaruka se nevztahuje na:

 Skody zplisobené nespravnym pouzivanim, zanedbanim
pravidelné udrzby, nebo v pfipadé, ze je kluzak pretézovan.

e Zaruka se rovnéz nevztahuje na opotrebeni a na poskozeni
v dUsledku nespravné techniky pilotaze.

6. LIKJVIDACE

I ty nejlepsi vyrobky maji omezenou Zivotnost, a proto, jakmile vas
kluzak dospéje do tohoto bodu, musi byt fadné zlikvidovan. Prosim
zajistéte, aby byl vas kluzak zlikvidovan spravnym zptsobem vici
zivotnimu prostfedi nebo jej poSlete zpét do Sky Paragliders a my
to udélame za vas.

Pokud mate pocit, Zze nerozumite dostatecné nekteré ¢asti manualu,
prosim kontaktujte svého prodejce vyrobkd Sky Paragliders.




LINE SPECIFICATIONS | KUDQOS 2 XS

NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH
Al 2 PPSL 120 red 211,1 616,4 B7 2 7850-080-372 74,5 584,0 cs 2 7850-080-304 71,5 587,2
A2 2 PPSL 120 red 207,6 612,9 B8 2 7850-080-372 72,2 581,7 Co6 2 PPSL 120 violet 131,8
AU1 2 7850-200-222 405,9 BO2 2 PPSL 120 blue 132,5 cus 2 7850-160-304 384,8
A3 2 PPSL 120 red 195,5 607,7 BU3 2 7850-160-372 377,9 SA 2 7850-080-400 97,1 565,1
A4 2 PPSL 120 red 193,3 605,5 c1 2 7850-080-304 50,7 616,1 SB 2 7850-080-400 96,8 554,8
AU2 2 7850-200-222 412,8 D1 2 7850-080-400 60,3 625,7 sSC 2 7850-080-400 98,6 556,6
A5 2 7850-080-222 91,2 600,7 co1 2 PPSL 120 violet 160,6 sD 2 7850-080-400 103,8 561,8
A6 2 7850-080-222 83,9 593,4 c2 2 7850-080-304 50,1 612,8 su 2 7850-160-400 458,6
AO1 2 PPSL 120 red 128,4 D2 2 7850-080-400 59,6 622,3 F1 2 850-080-114 248,8 678,6
A7 2 7850-080-222 74,5 586,8 co2 2 PPSL 120 violet 157,9 F2 2 7850-080-11 224,6 654,4
A8 2 7850-080-222 72,1 584,4 cu1 2 PPSL 200 violet 405,7 F3 2 2157 645,5
AO2 2 PPSL 120 red 131,2 c3 2 7850-080-304 47,4 608,4 FOUT 2 194,7
AU3 2 7850-160-222 382,0 D3 2 7850-080-400 56,5 617,5 F4 2 165,4 638,4
B1 2 PPSL 120 blue 211,2 607,1 [elok] 2 PPSL 120 violet 148,0 F5 2 114 158,2 631,2
B2 2 PPSL 120 blue 207,6 603,5 C4 2 7850-080-304 44,7 607,3 F6 2 7 80-11 161 634,0
BU1 2 7850-200-372 396,5 D4 2 7850-080-400 53,3 615,9 FOU2 2 7850-100-114 237,9
B3 2 PPSL 120 blue 195,2 598,9 COo4 2 PPSL 120 violet 149,6 F7 2 7 80-11 1255 628,9
B4 2 PPSL 120 blue 193,8 597,5 cu2 2 PPSL 200 violet 413,9 F8 2 850-080-114 119,7 623,1
BU2 2 7850-200-372 404,3 c5 2 7850-080-304 90,7 603,5 F9 2 7850-080-114 119,1 622,5
B5 2 7850-080-372 90,4 595,2 (¢ 2 7850-080-304 84,5 597,3 FOU3 2 850-100-114 268,3
B6 2 7850-080-372 84,7 589,5 Co5 2 PPSL 120 violet 128,9 FU 2 7850-200-114 2379
BO1 2 PPSL 120 blue 127,8 c7 2 7850-080-304 75,2 5909 Measurements done according to the EN standard 926-2 |2013 (measured under a tension of 50N) Tolerance: +/- 1 cm
Wire length - LL Lenght (loop-loop)
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, > 1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
j L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.
= 3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
I ( 22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms.
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LINE SPECIFICATIONS | KUDOS 2 S

NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH
Al 2 PPSL 120 red 218,2 637,1 B7 2 7850-080-372 77,0 603,5 cs 2 7850-080-304 73,8 606,9
A2 2 PPSL 120 red 214,5 633,4 B8 2 7850-080-372 74,7 601,2 Co6 2 PPSL 120 violet 136,2
AU1 2 7850-200-222 419,5 BO2 2 PPSL 120 blue 136,8 cus 2 7850-160-304 3978
A3 2 PPSL 120 red 202,1 628,1 BU3 2 7850-160-372 390,6 SA 2 7850-080-400 100,3 573,7
A4 2 PPSL 120 red 199,8 625,8 c1 2 7850-080-304 52,4 636,7 SB 2 7850-080-400 100 573,4
AU2 2 7850-200-222 426,6 D1 2 7850-080-400 62,4 646,7 sSC 2 7850-080-400 101,9 575,3
A5 2 7850-080-222 94,3 620,9 co1 2 PPSL 120 violet 165,9 sD 2 7850-080-400 107,2 580,6
A6 2 7850-080-222 86,7 613,3 c2 2 7850-080-304 51,8 633,3 su 2 7850-160-400 474
AO1 2 PPSL 120 red 132,7 D2 2 7850-080-400 61,7 643,2 F1 2 850-080-114 257,2 701,3
A7 2 7850-080-222 77,1 606,5 co2 2 PPSL 120 violet 163,1 F2 2 7850-080-11 232,2 676,3
A8 2 7850-080-222 74,6 604,0 cu1 2 PPSL 200 violet 419,3 F3 2 30-114 223 667,1
AO2 2 PPSL 120 red 1355 c3 2 7850-080-304 49,0 628,8 FOUT 2 1 201,1
AU3 2 7850-160-222 394,8 D3 2 7850-080-400 58,4 638,2 F4 2 171 659,8
B1 2 PPSL 120 blue 218,3 627,5 co3 2 PPSL 120 violet 152,9 F5 2 163,5 652,3
B2 2 PPSL 120 blue 214,5 623,7 C4 2 7850-080-304 46,1 627,6 F6 2 7 166,5 655,3
BU1 2 7850-200-372 409,8 D4 2 7850-080-400 55,0 636,5 FOU2 2 7850-100-114 245,8
B3 2 PPSL 120 blue 201,7 619,0 CO4 2 PPSL 120 violet 154,6 F7 2 7 80-11 129,7 649,9
B4 2 PPSL 120 blue 200,2 617,5 cu2 2 PPSL 200 violet 4278 F8 2 850-080-114 123,7 643,9
BU2 2 7850-200-372 4179 c5 2 7850-080-304 93,7 623,8 F9 2 7850-080-114 123,1 643,3
B5 2 7850-080-372 93,5 615,2 (¢ 2 7850-080-304 87,3 617,4 FOU3 2 850-100-114 277,2
B6 2 7850-080-372 87,5 609,2 CO5 2 PPSL 120 violet 133,2 FU 2 7850-200-114 245,8
BO1 2 PPSL 120 blue 132,0 c7 2 7850-080-304 77,6 610,7 Measurements done according to the EN standard 926-2 |2013 (measured under a tension of 50N) Tolerance: +/- 1 cm
Wire length - LL Lenght (loop-loop)
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, > 1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
j L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.
= 3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
I ( 22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms.
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LINE SPECIFICATIONS | KUDOS 2 M

NAME QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH
Al 2 PPSL 120 red 2255 658,5 B7 2 7850-080-372 79,5 623,8 Cc8 2 7850-080-304 76,3 627,2
A2 2 PPSL 120 red 221,6 654,6 B8 2 7850-080-372 771 621,4 CO6 2 PPSL 120 violet 140,7

AU1 2 7850-200-222 433,6 BO2 2 PPSL 120 blue 141,5 cus 2 7850-160-304 41,1
A3 2 PPSL 120 red 208,9 649,2 BU3 2 7850-160-372 403,7 SA 2 7850-080-400 103,6 592,9
A4 2 PPSL 120 red 206,5 646,8 Ct 2 7850-080-304 54,2 658,0 SB 2 7850-080-400 103,3 592,6
AU2 2 7850-200-222 440,9 D1 2 7850-080-400 64,5 668,3 SC 2 7850-080-400 105,3 594,6
A5 2 7850-080-222 97,5 641,7 CO1 2 PPSL 120 violet 1714 SD 2 7850-080-400 110,8 600,1
A6 2 7850-080-222 89,7 633,9 C2 2 7850-080-304 53,5 654,5 SuU 2 7850-160-400 489,9
AO1 2 PPSL 120 red 137,1 D2 2 7850-080-400 63,7 664,7 F1 2 080-114 265,8 724,9
A7 2 7850-080-222 79,6 626,8 co2 2 PPSL 120 violet 168,6 F2 2 239,9 699,0
A8 2 7850-080-222 77,0 624,2 cu1 2 PPSL 200 violet 433,3 F3 2 230,4 689,5
AO2 2 PPSL 120 red 1401 C3 2 7850-080-304 50,6 649,8 FOU1 2 207,9
AU3 2 7850-160-222 408,0 D3 2 7850-080-400 60,3 6569,5 F4 2 176,8 682,0
B1 2 PPSL 120 blue 225,6 648,5 CO3 2 PPSL 120 violet 168,0 F5 2 169 674,2
B2 2 PPSL 120 blue 221,7 644.,6 C4 2 7850-080-304 47,6 648,6 F6 2 7 1721 677,3
BU1 2 7850-200-372 423,5 D4 2 7850-080-400 56,8 657,8 FOu2 2 254
B3 2 PPSL 120 blue 208,4 639,7 CO4 2 PPSL 120 violet 159,8 F7 2 7 134,1 671,8
B4 2 PPSL 120 blue 207,0 638,3 cu2 2 PPSL 200 violet 442,1 F8 2 850-080-114 127,9 665,6
BU2 2 7850-200-372 431,9 C5 2 7850-080-304 96,8 644,6 F9 2 7850-080-114 127,2 664,9
BS 2 7850-080-372 96,6 635,8 C6 2 7850-080-304 90,2 638,0 FOU3 2 850-100-114 286,5
B6 2 7850-080-372 90,4 629,6 CO5 2 PPSL 120 violet 137,6 FU 2 7850-200-114 254
BO1 2 PPSL 120 blue 136,4 c7 2 7850-080-304 80,3 631,2 Measurements done according to the EN standard 926-2 |2013 (measured under a tension of 50N) Tolerance: +/- 1 cm
Wire length LL Lenght (loop-loop)

1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.

3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms.
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LINE SPECIFICATIONS | KUDOS 2 L

NAME QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH
Al 2 PPSL 120 red 233,0 680,5 B7 2 7850-080-372 82,2 644,7 Cc8 2 7850-080-304 78,8 648,2
A2 2 PPSL 120 red 229,1 676,6 B8 2 7850-080-372 79,7 642,2 Co6 2 PPSL 120 violet 145,5

AU1 2 7850-200-222 448,1 BO2 2 PPSL 120 blue 146,2 cus 2 7850-160-304 424,8

A3 2 PPSL 120 red 2159 670,9 BU3 2 7850-160-372 4172 SA 2 7850-080-400 107 612,7
A4 2 PPSL 120 red 2134 668,4 Ct 2 7850-080-304 56,0 680,1 SB 2 7850-080-400 106,7 612,4
AU2 2 7850-200-222 455,6 D1 2 7850-080-400 66,6 690,7 SC 2 7850-080-400 108,8 614,5
A5 2 7850-080-222 100,7 663,1 CO1 2 PPSL 120 violet 177,2 SD 2 7850-080-400 114,5 620,2
A6 2 7850-080-222 92,7 655,1 C2 2 7850-080-304 55,3 676,4 SuU 2 7850-160-400 506,3

AO1 2 PPSL 120 red 141,6 D2 2 7850-080-400 65,8 686,9 F1 2 850-080-114 2747 749,2
A7 2 7850-080-222 82,3 647,8 Cco2 2 PPSL 120 violet 174,2 F2 2 7850-080-11 248 722,5
A8 2 7850-080-222 79,6 645,1 cu1 2 PPSL 200 violet 4478 F3 2 30-114 238,2 712,7
AO2 2 PPSL 120 red 144,7 C3 2 7850-080-304 52,3 671,6 FOU1 2 1 214,8

AU3 2 7850-160-222 421,7 D3 2 7850-080-400 62,3 681,6 F4 2 182,7 704,9
B1 2 PPSL 120 blue 233,1 670,2 CO3 2 7850-080-304 163,3 F5 2 1747 696,9
B2 2 PPSL 120 blue 229,1 666,2 C4 2 7850-080-304 49,3 670,4 F6 2 7 177,8 700,0
BU1 2 7850-200-372 4377 D4 2 7850-080-400 58,8 679,9 FOu2 2 7850-100-114 262,5

B3 2 PPSL 120 blue 2154 661,1 CO4 2 PPSL 120 violet 165,1 F7 2 7 80-11 138,5 694,3
B4 2 PPSL 120 blue 213,9 659,6 cu2 2 PPSL 200 violet 456,9 F8 2 850-080-114 132,1 687,9
BU2 2 7850-200-372 446,3 C5 2 7850-080-304 100,1 666,2 F9 2 7850-080-114 131,5 687,3
BS 2 7850-080-372 99,8 657,1 C6 2 7850-080-304 93,3 659,4 FOU3 2 850-100-114 296,1

B6 2 7850-080-372 93,4 650,7 CO5 2 PPSL 120 violet 142,2 FU 2 7850-200-114 262,5

BO1 2 PPSL 120 blue 141,0 c7 2 7850-080-304 82,9 652,3 Measurements done according to the EN standard 926-2 |2013 (measured under a tension of 50N) Tolerance: +/- 1 cm

Wire length , LL Lenght (loop-loop)

1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.

3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms.
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LINE SPECIFICATIONS | KUDQOS 2 XL

NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH NAME  QUANTITY MATERIAL LL LENGTH WIRE LENGTH

Al 2 PPSL 120 red 240,8 703,3 B7 2 7850-080-372 84,9 666,2 cs 2 7850-080-304 81,5 669,9

A2 2 PPSL 120 red 236,7 699,2 B8 2 7850-080-372 82,4 663,7 Co6 2 PPSL 120 violet 150,3
AU1 2 7850-200-222 463,1 BO2 2 PPSL 120 blue 151,1 cus 2 7850-160-304 439,0

A3 2 PPSL 120 red 223,1 693,4 BU3 2 7850-160-372 431,1 SA 2 7850-080-400 110,7 633,3

A4 2 PPSL 120 red 220,5 690,8 c1 2 7850-080-304 57,9 702,9 SB 2 7850-080-400 110,3 632,9
AU2 2 7850-200-222 470,9 D1 2 7850-080-400 68,8 713,8 sSC 2 7850-080-400 112,4 635,0

A5 2 7850-080-222 104,0 685,3 co1 2 PPSL 120 violet 183,1 sD 2 7850-080-400 1183 640,9

A6 2 7850-080-222 95,7 677,0 c2 2 7850-080-304 57,1 699,1 su 2 7850-160-400 523,2

AO1 2 PPSL 120 red 146,4 D2 2 7850-080-400 67,9 709,9 F1 2 850-080-114 283,9 74,4

A7 2 7850-080-222 85,0 669,5 co2 2 PPSL 120 violet 180,1 F2 2 7850-080-11 256,3 746,8

A8 2 7850-080-222 82,2 666,7 cu1 2 PPSL 200 violet 462,8 F3 2 246,1 736,6

AO2 2 PPSL 120 red 149,6 c3 2 7850-080-304 54,0 694,1 FOUT 2 222
AU3 2 7850-160-222 435,8 D3 2 7850-080-400 64,4 704,5 F4 2 188,7 728,5

B1 2 PPSL 120 blue 240,9 692,7 [elok] 2 PPSL 120 violet 168,8 F5 2 114 180,5 720,3

B2 2 PPSL 120 blue 236,7 688,5 C4 2 7850-080-304 50,9 692,8 F6 2 7 80-11 183,7 723,5

BU1 2 7850-200-372 452,4 D4 2 7850-080-400 60,7 702,6 FOU2 2 7850-100-114 271,3

B3 2 PPSL 120 blue 222,6 683,3 COo4 2 PPSL 120 violet 170,6 F7 2 7 80-11 143,1 717,6

B4 2 PPSL 120 blue 221,0 681,7 cu2 2 PPSL 200 violet 472,2 F8 2 850-080-114 136,5 711,0
BU2 2 7850-200-372 461,3 c5 2 7850-080-304 103,4 688,5 F9 2 7850-080-114 135,8 710,3

B5 2 7850-080-372 103,2 679,1 ¢ 2 7850-080-304 96,4 681,5 FOU3 2 850-100-114 306

B6 2 7850-080-372 96,6 672,5 CO5 2 PPSL 120 violet 147,0 FU 2 7850-200-114 271,3

BO1 2 PPSL 120 blue 1457 c7 2 7850-080-304 85,8 6742 Measurements done according to the EN standard 926-2 |2013 (measured under a tension of 50N) Tolerance: +/- 1 cm

Wire length - LL Lenght (loop-loop)
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, > 1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
j L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.
= 3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
I ( 22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms.
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